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Technik

Der MWM-ASA-Schlepper:

zu zwei Dritteln auf die Vorderachse und
einem Drittel auf die Hinterachse verteilt.
Sind Geréte angehéngt, erfolgt eine gleich-

Der Zeit voraus

Ende der 40er-Jahre wollte auch MWM von der riesigen
Nachfrage nach Traktoren profitieren und entwickelte mit
dem MWM ASA einen Prototyp, der wegweisend war.

Der MWM ASA war seiner Zeit in vielen Konstruktionsdetails weit voraus. So wurde bereits eine
Gewichtsverteilung von zwei Dritteln vorne, einem Drittel hinten angestrebt, um mit angebauten Geraten

das gleiche Gewicht auf beide Achsen zu bringen.

iein Folge 1 angekiindigt, widmet
sich der vierte Teil der MWM-Se-
rie der Nachkriegszeit, und zwar
speziell dem Schlepperbau bei
MWM/Siidbremse.
Bei der Siiddeutschen Bremsen AG werden
nach dem Krieg zundchst weiter Holzgasmoto-
ren gefertigt, bevor die Produktion des Diesel-

Der Zweizylindermotor KD 215 Z war fiir den MWM
ASA vorgesehen und leistete 22 bis 24 PS.

2/ 2007

Foto: Deutsches Landwirtschafts Museum

motors TD 15 wieder aufgenommen wird. Seine
duleren Abmessungen sind mit denen der
Holzgasmotoren identisch, sodass er fiir die
Umriistungen von Gasschleppern auf Dieselbe-
trieb zum Einsatz kommt. Dariiber hinaus wird
der TD 15 auch in neue Schlepper eingebaut.
Die KD-15-Motoren werden schon im Krieg
weiterentwickelt und verbessert. Es entstehen
ab 1942/43 die Motorbaureihe KD 215 und ab
1948/49 die Motorbaureihe KD 415 als Vorkam-
mermotoren, die dann ab 1950 von den Baurei-
hen mit Wirbelkammer KDW 215 und KDW 415
abgeldst werden.

1948 kommt die GroBmotorenreihe RHS 418
auf den Markt und wird als Zweizylinder bei-
spielsweise von Rohr als Antrieb fiir seine

maBige Gewichts- und somit Zugkraftverteilung
auf die vier gleich groBen Ridder der Dimension
6,5 x 32 AS. Der Raddurchmesser dieser Berei-
fung betrdgt 1190 mm bei einer Radbreite von
190 mm, die Spurweite belduft sich auf
1250 mm.
Fiir den Antrieb ist der wassergekiihlte
Zweizylinder-MWM-Motor vom Typ
KD 215 Z zustdndig. Aus einen Hub-
raumvon 2356 cm? (Bohrung 100 mm,
Hub von 150 mm) entwickelt er bei
1500 min-1 eine Leistung von 22 bis
24 PS (16,18 bis 17,65 kW), ein Drehmo-
ment von 11,46 mkg (112,42 Nm) und ver-
braucht 195 g/PSh (265,2 g/kWh).
Weiterhin ist die Vorderachskonstruktion die-
ses Schleppers fiir die Zeit ein Novum: Die Ré-
der sind einzeln aufgehédngt und gefedert, ein
Luxus, den erst wieder Schlepper heutiger Tage
bieten konnen. Das Eigengewicht des Schlep-
pers betrédgt nur ca. 2500 kg, wobei durch das
Allradkonzept eine dem GroBbulldog gleich-
wertige Zugkraft erreicht wird.

Pneumatischer Kraftheber

Der Schlepper wird zusitzlich mit einem
druckluftbetriebenen Kraftheber der Knorr-
Bremse-AG ausgestattet. Die Hubkinematik
hingegen ist eine Eigenkonstruktion der Land-
techniker des Instituts Imbshausen. Dieser
Kraftheber ist mit einer Schnellkuppeleinheit
versehen, die es erlaubt, Anbaugerite automa-
tisch anzukuppeln. Die Kupplungseinheit be-
steht schlepperseitig aus zwei automatischen
Rockinger Anhédngekupplungen, die um 90° ge-
dreht angebracht sind und geréteseitig aus DIN-
Zugosen.

Vom 31. Mai bis 1. Juni 1949 werden die Schlep-
per durch das Institut fiir landwirtschaftliche

Institut 1976 geschlossen

Das Institut fiir landwirtschaftliche Arbeits-
wissenschaft und Landtechnik der Kaiser
Wilhelm Gesellschaft zur Férderung der
Wissenschaften wurde 1940 in Breslau ge-
griindet, 1945 zundchst in Goéttingen ange-
siedelt, 1948 in die Max-Planck-Gesell-
schaft iibernommen und 1950 nach Bad
Kreuznach verlegt. Die Institutsschliefung
erfolgte 1976.

Institutsleiter war der bekannte Landtech-
niker Prof. Gerhard Preuschen (1908-
2004).

Schlepper verwendet. In Mannheim
werden derweil die Kriegsschdden
beseitigt, denn das MWM-Werk war
im Krieg zu tiber 70 % zerstort wor-
den.

Einzelradaufhdngung

Im Zeitraum 1947/48 wird in Zu-
sammenarbeit mit dem Institut fiir
landwirtschaftliche Arbeitswissen-
schaft und Landtechnik in Imbshau-
sen bei Gottingen ein neuer Schlep-
perprototyp entwickelt. Er ist fiir
diese Zeit, in der die Bulldogs von
Lanz das Bild bestimmen, ein sehr
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moderner Schlepper. Er verfiigt iiber
Vierradantrieb und das Gewicht ist,

wie von Prof. Preuschen gefordert, zerstort.

Die Werkshallen des MWM-Werkes in Mannheim waren zu 70 %
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